AUTOMOBILY BRNENSKYCH TOVARNIKU:
LOW-BEER, STIASSNI, TUGENDHAT

Sylvie Zouharovd Dykova

Vynélez automobilu ovlivnil viechny sféry lidského Zivota. Cim rychleji a snadnéji
se mohl ¢lovék jeho prostiednictvim pohybovat, tim vice se mu oteviraly nové
obzory. Od chvile, kdy Karl Benz a Gottlieb Daimler postavili své prvni ,,auto-
mobily*, ubéhlo jiz vice nez 130 let. Vozidla z prvopocatku sice pfipominala vice
kocary nez auta, stala se v§ak pradédecky vSech soucasnych vozidel. Automobil byl
zpocitku chapan jako prostredek zabavy. Slo o velmi luxusni zaleZitost a leckdy
jakousi ,,hracku pro vyvolené®. Vlastnit automobil se zahy stalo zaleZitosti prestize
a ukazkou socidlntho postaveni, protoze si ho mohly dovolit pouze nejbohatsi
vrstvy obyvatelstva — aristokracie nebo bohati podnikatelé.' To se dlouho tykalo
predevsim Evropy, v Americe byl jiz koncem prvniho desetileti 20. stoleti automo-
bil pfedmétem masové spotteby. Velmi brzy se stal sou¢asti amerického zivotniho
stylu a byl obecné vitan jako nositel jedine¢ného technologického, ekonomického
isocidlniho pokroku.” Zahy nestacilo, Ze se zkratily vzdalenosti a ve bylo najednou
dosazitelné, lidé chtéli jezdit rychleji a rychleji. Vzniklo tedy nové odvétvi sportu —
motocyklové a automobilové zavody a soutéze, které pak zpétné ovliviiovaly po-
zadavky na zlep$ovani technickych parametrii vozidel a zvySovani bezpe¢nosti na
komunikacich. Ve 20. a 30. letech 20. stoleti zacaly i v Evropé automobil vyuzivat
$irsi vrstvy obyvatelstva, coz postupné vedlo ke zméné Zivotniho stylu a hodnot.
Automobil se stal symbolem 20. stoleti a je i fenoménem doby dnesni.

Brno bylo na pocatku 20. stoleti voimédno jako mésto textilniho a strojiren-
ského priimyslu a nejen diky témto predpokladiim se velmi zahy setkava i s auto-
mobilovym sportem. V roce 1904 je do Brna situovana ¢asova kontrola automo-
bilové soutéze Viden—Vratislav-Viden. O rok pozdéji je zde tzv. pritjezdni kontrola
soutéZe Berlin-Vider1.” Obé tyto soutéZe u nas zaznamenaly velky Gspéch a vyvolaly
$irokou odezvu. V kvétnu 1906 byl v Brné zalozen Mahrisch-Schlesischer Auto-
mobil-Club (zkracené MSAC), nejstarsi moravsky autoklub s ptisobnosti pro celou

1 HOREJS, Milo$ a KRIZEK, Jiti. Zdmek s viini benzinu: automobily a §lechta v éeskych zemich do roku 1945.
Praha: Mlada fronta, 2015.

2 MACBETH, Graham. Velky obrazovy atlas automobilu. Praha: Artia, 1985.

3 ZOUHAROVA DYKOVA, Sylvie. ,MASEC*, aneb, 80 let Masarykova okruhu v Brné: katalog vystavy pord-
dané5.10.2010-28.2.2011 v Technickém muzeu v Brné. Brno: Technické muzeumv Brné, 2010, s. 14.
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Moravu a Slezsko.* Prezidentem klubu se stal velkopodnikatel Dr. H. c. Emmanuel
Proskowetz. Jednaci fe¢i byl némecky jazyk. V roce 1907 mél klub uz celkem
55 ¢lent (a 77 automobild) a neni prekvapivé, ze se rekrutovali predevs$im z fad
brnénské podnikatelské honorace a aristokracie. MSAC poradal rtizné pozna
vaci automobilové vylety a také se uc¢astnil nékterych zavodnich akci, které po-
tadal Osterreichischer Automobil Club. MSAC byl potadatelem zévodu do vrchu
ECCE HOMO ze Sternberku do Opavy.” Klubové prostory méli ¢lenové nejprve
na Schwedengasse 5 (dnes ulice Rooseveltova), od roku 1933 se klub presté¢hoval
do novych prostor tehdy prestavéného hotelu Padowetz v ulici Auf der Schanze 2
(dnes ulice Basty). Poloha byla velmi vyhodna, blizko nadrazi, v centru mésta
a s moznosti parkovani klubovych vozidel.®

Rodina brnénskych tovarnika Léw-Beert patfila jednoznac¢né mezi tehdejsi
podnikatelskou elitu. Své postaveni a prestiz demonstrovala mimo jiné také luxus-
nimi rodinnymi domy a automobily. Volba znacky a typu automobilu samoziejmé
odrazela nejen troven spolecenského postaveni a finané¢ni situaci majitele, ale také
jeho daldi z&jmy.” Ve vztahu k automobilim a propagaci automobilismu obecné
vystupuji z této rodiny do popiedi Alfred Low-Beer (1872-1939)% a jeho synovec
Fritz Low-Beer (1906-1976)°. Alfred byl ¢lenem MSAC a v rdmci klubu se angazo-
val v hospodarsko-pravnicko-dopravni komisi. To znameng, ze se tésil zna¢né ucté
a mohl rovnéz do jisté miry ovliviiovat nékteré aspekty spojené napriklad s budo-
vanim silni¢ni sité nebo s rozvojem dopravni infrastruktury, kterd byla v té dobé
v plenkach. Konkrétnéjsi informace o ¢innosti Alfreda Léw-Beera se bohuzel ne-
podatilo dohledat. V soupise ¢lentt MSAC z roku 1923 je vedle jeho jména uvedena
adresa Parkstrasse (dnes ulice Drobného) a jeho automobil Mercedes 16/40 se statni

4 RUDIK, Milan. Déjiny vybranych némeckych automobilovych klub( v éeskych zemich v letech 1905-1938.
Usti nad Labem, 2010. Diplomové prace. Univerzita Jana Evangelisty Purkyné. Fakulta filozoficka,
s. 105.

5 Prvni propozice zavodu byly vypracovany jiz v roce 1914, mohl viak byt realizovan az po skonceni
prvni svétové valky, a to v roce 1921. MUze se zdat ponékud nelogické, ze MSAC poradal zavody na
tak vzdaleném misté, ale dtivodem byla dobra znalost trati z predeslych zavodu. Vice vizZOUHAROVA
DYKOVA, pozn. 3.

6 RUDIK, pozn. 4.

Srov. HOREJS a KRIZEK, pozn. 1.

8  Syn Maxe Low-Beera, spolu s bratry Bennem a Rudolfem vlastnil firmu Moses Léw-Beer. Vroce 1913 se
prestéhoval s rodinou ze Svitavky do Brna, kde zakoupil od Moritze Fuhrmanna secesni vilu na Drob-
ného 22. Alfred se ozenil s Marianne Wiedmannovou, méli t¥i déti. Vice viz SYOBODOVA, Petra. Low-
-Beerové a jejich podnikatelské aktivity. In: HANAK, Jaromir, ed. Vila Léw-Beer. Rodicovskd vila Grety
Tugendhat. Brno: Muzeum Brnénska, 2015, s. 13-18.

9  Syn Benna Low-Beera a jeho manzelky Johanny ,Hansi“ rozené Wiedmannové. Fritz patfil k prvnim
sbérateltim &inskych laki v Evropé. Zil v tzv. Velké vile ve Svitavce, ve které mu viderisky architekt Ru-
dolf Baumfeld upravil byt ve stylu doméaciho muzea. Od roku 1939 pobyval vemigraci, v Kanadé, USA,
ale také v Evropé (Rim, Pafiz). Fritz Low-Beer byl dvakrat zenaty. Vice viz CERNOUSKOVA, Dagmar
a CERNA, Iveta. Pro les nevidét stromy. Jiny svét sbératele Fritze Low-Beera. In: KROUPA, Jiti, SEFE-
RISOVA LOUDOVA, Michaela a KONECNY, Lubomir, eds. ORBIS ARTIUM. K jubileu Lubomira Slavicka.
Brno: Masarykova univerzita, 2009, s. 755-765.

~

pozndvaci znackou: P-I-83" (jednd se o ¢iselnou fadu, kterd byla pro Brno pfidélena
po roce 1922). Jeho synovec Fritz Léw-Beer byl muzem mnoha zajmii. U¢arovalo mu
fotografovani a také rychlé automobily. Jeho vasni se stalo rovnéz cestovani, podnikl
fadu poznavacich cest po Evropé, na nichz mu délali spole¢nost umélci Frantisek
Rehotek a Hubert Kovarik. Z téchto cest vznikla alba zachycujici prostfednictvim
Fritzovych fotografii dnes jiz leckdy ztracené pamétihodnosti, nedotcenou prirodu,
ale také automobily, kterymi Fritz a jeho bratr Ernst cestovali. Neni tedy divu, Ze
Fritz byl rovnéz ¢lenem MSAC. Dne 22. fijna 1933 byl na mimotadné schiizi, ktera
mimo jiné fedila zasadni ubytek ¢lenské zdkladny a odhlagovani automobilti z regis-
tru v diisledku postupujici hospodarské krize, zvolen do vyboru MSAC.

Diky soupisim v Automobilnim ¢eskoslovenském almanachu (d4le jen ACA)
z let 1921-1929 zname také dalsi registra¢ni znacky, které byly zapsany na jména
jednotlivych ¢lent rodiny Low-Beer nebo na firmu:

P-226 Léwbeer Benno, tovdrnik Svitdvka"

P-1-83 Lowbeer Alfred, Brno Cechyriskd 4"

P-21 Mos. Low-Beer, Brno Cechyiiskd 4" v roce 1924 jiz uvadén jiny majitel.

P-221 Fa. Benno Low Beer Svitdvka®

Pro lepsi pochopenti je potieba vysvétlit, jak vlastné v tomto obdobi regist-
ra¢ni znac¢ky pro automobily a motocykly fungovaly. Prvni povinna registrace au-
tomobilti a motocykl probéhla na nagem tzemi uz v roce 1905, kdy urady zacaly
pridélovat poznavaci znacky, na nichz bylo pismeno oznacujici zemi a eviden¢ni
¢islo (1-999). Jakmile byl rozsah ¢isel rozebran, pridala se za pismeno fimska ¢is-
lice a eviden¢ni ¢isla se znovu opakovala od 1. Tabulky byly bilé s ¢ernym pismem.
Cechy mély pismeno O, Praha N, Morava byla oznaéena pismenem P. Tento systém
fungoval viceméné ve stejné podobé i po vzniku Ceskoslovenské republiky, a to az
do roku 1932. V tomto roce se poznévaci znacky zménily na cerné s bilym pismem
a bilou linkou na okraji. Na znacce bylo pismeno oznacujici zemi a maximalné
pétimistné &islo psané arabskymi &islicemi. Cechy oznagovalo pismeno C, Prahu
P, Moravu M. Tento systém se udrzel az do roku 1938." Bohuzel v§ak bylo celkem
béziné, Ze byla jedna registra¢ni znacka pouzivana pro vice automobild, neni tedy
vzdy mozné podle ni identifikovat konkrétni automobil.

10 Mdhrisch-schlesischer Automobil-Club 20-Jahr-Feier. Briinn: R. M. Rohrer, 1926. srov. ACA Alimanach
automobilniho priimyslu 1921. Praha: R. Todlt, s. 176.; ACA Automobilni deskoslovensky almanach 1923.
Praha: R. Todt, 1923, s. 315 uvadi adresu Cechyriska 4, Brno.

11 ACA Automobilni ¢eskoslovensky almanach 1921. Praha: R. Todt, 1921, s. 165.

12 Ibid. s. 176; ACA Automobilni ¢eskoslovensky almanach 1923. Praha: R. Todt, 1923, s. 315.

13 Ibid.s. 289.

14 ACA Automobilni ¢eskoslovensky almanach 1924. Praha: R. Todt, 1924, s. 272.

15 ACA Automobilni ceskoslovensky almanach 1923. Praha: R. Todt, 1923, s. 296. Tato zna&ka byla provo-
zovéna az do kvétna 1925, ackoli Benno Low-Beer zemfel jiz v roce 1916.

16 FEUEREISL, Dalibor a ZELENY, Filip. Pozndvaci znacky v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Chynava:
Saxi, 2011.
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Austro Daimler ADM, Sagan (pruska Zahan, dnes Polsko), biezen 1927.
Fotografie z cestovniho alba Fritze Léw-Beera. (archiv spolku Low-Beerovy vily)

Fritz s prateli v Kuringerwalde u vozu Lancia Lambda, duben 1927.
Fotografie z cestovniho alba Fritze Low-Beera. (archiv spolku Low-Beerovy vily)

Na fotografiich z cestovniho alba Fritze Léw-Beera'” jsou zachyceny vozy zna-
¢ek Lancia Lambda, Mercedes-Benz a Austro Daimler ADM. V fijnu 1934 béhem
cest po Jugoslavii se na fotografiich objevuje dalsi viiz - Walter Junior, ktery patrné
patfil nékterému z Fritzovych pratel. Ze soukromého archivu Jana Hrubého (vnuka
fidi¢e Ernsta Low-Beera) mame k dispozici fotografie dvou kompresorovych vozu
znacky Mercedes-Benz, které si zakoupili Ernst a Fritz Léw-Beerovi. Helena Inoue
Low-Beerova, netet Alfreda Low-Beera, ve svych vzpominkach, které napsala
k90. narozeninam tety Marianne Low-Beerové, mimo jiné zminuje, Ze rodina po-
uzivala vozy Benz, éerveny Mercedes a 25 let ,,starou zelenou Minervu“"® Zeny za
volantem automobilii bohuzel na fotografiich zachyceny nejsou. Vzhledem k patri-
archalnimu usporadani rodiny mizeme predpoklédat, Ze v tomto sméru, navzdory
pokrokové dobé¢, nemély zadné ambice.

Low-Beerové vlastnili zajimavé a drahé vozy, které velmi presné urc¢ovaly po-
zici rodiny ve spolecenské hierarchii. V roce 1927 je ujiz diive zminéné registracni
znacky P-221 uvedeno: Mos. Léw-Beer, tovarnik, Svitavka, viiz Minerva®. Jedna
se tedy pravdépodobné o viiz, ktery zminuje Helena Innoue Low-Beerova jako
»Starou zelenou Minervu®. Dal$i informace nebo fotografie tohoto vozu se zatim
bohuzel nepodarilo nalézt. Na fotografiich v§ak mame zachycen napriklad viiz
Fritze Low-Beera Lancia Lambda, a to poprvé v dubnu 1927 z cesty po Bamberku
a okoli.” Lancia patfi mezi nejstar$i vyrobce automobilil na svété.*" Tato luxusni
italska znacka, charakteristicka svou eleganci, komfortem a vykonem, ziskala vel-
kou popularitu i mezi vyznamnymi osobnostmi své doby. Lancii vlastnily napfi-
klad hvézdy stiibrného platna: Greta Garbo, Gloria Swanson, Gary Cooper nebo
také spisovatel Ernest Hemingway. V roce 1922 pfisla na trh Lancia Lambda ozna-
¢ovana jako revolu¢ni typ. Byl to prvni automobil na svété s ocelovou samonosnou
konstrukei, nezdvislym zavé$enim ptednich kol a motorem V4. Lambda nebyla
primarné koncipovana jako sportovni viiz, ale vynikajici jizdni vlastnosti a spo-
lehlivost z ni nakonec udélaly favorita vytrvalostnich soutézi. Da se Fict, Ze cena
i vlastnosti vozu, ktery si Fritz zvolil, ilustruji naro¢nost a fidi¢sky um zakaznika.

Dalsi znacka, kterou si oblibili ¢lenové rodiny Low-Beerti, byl Mercedes-
-Benz. Firma vznikla slou¢enim dvou nejstar$ich automobilek, Daimler Motoren
Gesellschaft a Benz & Cie, jejichz zakladateli byli Gottlieb Daimler a Carl Benz.
Vznikla tak spole¢nost Daimler-Benz AG, ktera méla ve znaku dnes svétoznamy

17 Archiv spolku Low-Beerovy vily, Svitavka.

18 Ibid.

19 Minerva byla znacka luxusnich belgickych automobilli zalozena Sylvainem de Jong, ktera vyrabéla své
vozy od roku 1902 do 1939. Symbolem téchto vozl se stala hlava bohyné Minervy na chladici.

20 Archiv spolku Low-Beerovy vily, Svitavka.

21 Zaloziljivroce 1906 v Turiné Vincenzo Lancia se svym pfitelem (ptvodni nazev znél Lancia & C. Fab-
rica Automobili Lancia Fulvia). Jednotlivé typy vozl byly oznac¢eny pismeny fecké abecedy.

22 Srov. MACBETH, pozn. 2.; Encyklopedie automobilti: znacky, modely, technické tudaje. Praha: Gemini,
1994.; GUZZARDI, Giuseppe a RIZZO, Enzo. Kabriolety: historie a vyvoj automobili snd. Praha: Rebo
Productions, 1998.
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Neznamy fidi¢ s Lancii Lambdou, patrné otec jednoho z Fritzovych pratel, zafi 1927.
Fotografie z cestovniho alba Fritze Low-Beera. (archiv spolku Low-Beerovy vily)

Lancia Lambda - vyjizdka

na Hohenstein, kvéten 1927.
Fotografie z cestovniho alba
Fritze Low-Beera.

(archiv spolku Low-Beerovy vily)

symbol trojcipé hvézdy Gottlieba Daimlera obkrouzené vaviinovym véncem Carla
Benze.” Oznaceni Mercedes bylo pouZito poprvé pro novy typ 35PS a v roce 1902
se tento ndzev stal ochrannou zndmkou pro vozy Daimler. Jak jiz bylo vy3e uve-
deno, Alfred Low-Beer byl vlastnikem vozu Mercedes 16/40.” V letech 1928-1929
zakoupili Fritz a Ernst Low-Beerovi dva luxusni oteviené vozy (tzv. tourenwagen)
znac¢ky Mercedes Benz SS s kompresorovym motorem. Vozy jim privezl tovarni
ridi¢, ktery je také zasvétil do obsluhy. Jednalo se ve své dobé o velmi drahé,
moderni a zajimavé vozy. Dobové reklamni prospekty nesettily superlativy pti
vychvalovani prednosti vozi Mercedes-Benz typu S (Sport) a SS (Super sport).
Uvadély naprtiklad ,,pokud budete sami idit tento viiz, pak pozndte, s jakou dech
berouci lehkosti je mozné tuto neslychanou silu v Zivoucim 200 PS zviddnout.
Oba bratfi byli ,,sportsmeni, jezdili zdsadné se stazenou stfechou a velmi rychle.”
S témito vozy pak mladi Léw-Beerové spolu s prateli podnikali cesty po celé Evropé
a poznavali nejen slavna evropska mésta, ale také horské prasmyky a ptirodu.”®

Vzhledem ke spole¢enskému postaveni rodiny nemohli mezi personalem
chybét ani $oféfi, ktefi nejen vozy jim svétené ridili, ale také se o né pribézneé sta-
rali a v pfipadé potreby provadeéli i drobné opravy. V letech 1929-1935 pracoval
u firmy Moses Low-Beer Jan Hruby, gardzmistr ze Svitdvky. Ten byl predevsim
osobnim fidi¢em Ernsta Low-Beera. Jezdil s nim po celé Ceskoslovenské republice
ido zahranici. V roce 1936 ho vysttidal Ladislav Antl z Brna.” Bratfi Low-Beerové
meéli radi rychlé a silné vozy a také si samozrejmé ¢asto uzivali radosti rychlé jizdy.
Zvlast v pripadé Fritze existuji ¢etné zdznamy o pokutach za piekroceni rychlosti,
a to podle pamétnika ¢ast trestll na sebe bral za svého zaméstnavatele i jeho Sofér.
Uvedme alespon nékteré z vypisu rejstéiku: 3. 12. 1928 a 26. 3. 1929 jel neopatrné
aurazil urad, 500 K¢ pokuty, ev. 7 dni vézeni (okresni soud Boskovice); 31. 5. 1928
jel neopatrné a rychle uzavtenou obci, 20 K¢ pokuty, ev. 48 hod. vézeni (okresni
soud Ti$nov); 14. 12. 1928 urazil slovy statniho cestare — drzost, 40K¢ pokuty,
ev. 24 h vézeni (okresni soud Kunstat); 17. 1. 1931 jel rychle a neopatrné autem
uzavfenou obci, 100 K¢ pokuty, ev. 48 hod. vézeni (okresni soud Ti§nov) atd.”

Ve 30. letech 20. stoleti zacala rodina vyuzivat také vozy znacky Tatra. Nakup
téchto, ve srovnani s Mercedesy i Lancii, ,lidovych®, voz byl zptisoben patrné po-
stupujici hospodarskou krizi a souvisel nejspis také s vysokymi danémi a dal$imi

23 SAMOHYL, Ladislav a VACEK, Zdené&k. Fenomén Mercedes-Benz & Cechy, Morava a Slezsko. Praha:
Grada Publishing, 2016, s. 35.

24 Mercedes bylo jméno dcery Emila Jellinka, c. a k. generalniho konzula v Nice a Uspésného prodejce
vozU zn. Daimler.

25 Madhrisch-schlesischer Automobil-Club 20-Jahr-Feier, pozn. 10.

26 Soukroma sbirka Ladislava Samohyla. Dobovy prospekt Mercedes-Benz ,S“, ,SS”, ,SSK”.

27 SAMOHYLaVACEK, pozn. 23, s. 223-225.

28 Poprvé je jeden z vozli Mercedes-Benz ,SS“ zachycen na fotografiich v ¢ervenci 1928, archiv spolku
Low-Beerovy vily, Svitavka.

29 Archiv spolku Léw-Beerovy vily, Svitavka.

30 MZA, Statni okresni archiv Blansko, fond Okresni tfad Boskovice 1850-1945.
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Mercedes-Benz SS, Sorfjord
(Ringolj-Ulvik), ¢ervenec 1929.
Fotografie z cestovniho alba
Fritze Low-Beera.

(archiv spolku Low-Beerovy vily)

Fritz a Ernst Low-Beerovi

se svymi vozy Mercedes-Benz,
cca 1928.

(archiv spolku Low-Beerovy vily)

Mercedes-Benz ,,SS” (tourenwagen) s Fritzem za volantem. (archiv spolku Léw-Beerovy vily)

omezenimi, jimiz ¢eskoslovensky stat zatézoval motoristy. Ze zapisti obchodnich
knih ulozenych v Technickém muzeu Tatra v Kopfivnici se dovidame, ze prvni
automobil znacky Tatra zakoupili ¢lenové rodiny Low-Beert v roce 1932, a sice
viiz Tatra typ 57 cabriolet. Viiz Tatra 75 zakoupil Herbert Low-Beer (4. 5. 1934)”!
v provedeni kabriolet, stejny typ si objednal Fritz Low-Beer dne 14. 10. 1937 s ka-
roserii na zakdzku a Max Low-Beer dne 19. 8. 1938, také se zakdzkovou karose-
rif. Jestli nakonec skute¢né doslo k zakoupeni téchto vozii, nemame potvrzeno.
Celkem objednala rodina sedm vozt Tatra 57 v rtiznych provedenich karosérie
(ptevazovaly kabriolety), tfi Tatry 75 a jednu Tatru 97. Tento automobil si objed-
nala dne 20. 2. 1939 firma Aron und Jakob Low-Beer’s Sohne z Brna. Jednalo se
o aerodynamicky automobil stfedni tfidy, vyrabény vletech 1937-1939. Vzhledem
ktypu téchto vozi miizeme soudit, Ze byly vyuzivany spi$e na bézny provoz a praci
nez k reprezentaci rodiny.

Dcera Alfreda Low-Beera Greta Tugendhatova se pratelila s Hermine, rozenou
Weinmannovou, ktera se provdala za brnénského textilniho podnikatele Alfreda
Stiassniho, spolumajitele firmy Gebriider Stiassni. Vztah rodiny Stiassni k auto-
mobilim muzeme dedukovat na zakladé jedné fotografie automobilu znacky Tatra
na nadvori vily v Pisarkach a déle z vypisti z obchodnich knih firmy Tatra a tdaji
v ACA.

Zatimco rodina Low-Beerti preferovala vzdy velmi luxusni a moderni vozy,
urodiny Stiassni nachdzime jen vozy znacky Tatra Kopfivnice. Zavér je jednoduchy,
bud si rodina Stiassni nemohla dovolit investovat takovy kapital do koupé vozii lu-
xusnich znacek nebo, a to je pravdépodobnéjsi, pro né drzeni takto drahych automo-
bildi nebylo prioritou a davali pfednost voztim praktickym, funk¢nim a pfiméfené
drahym. Pro bliz$i predstavu uvedme, Ze cena vozu Mercedes Benz typ ,,SS“ byla
375000 K¢, zatimco vozy znacky Tatra se pohybovaly vfddech desetitisict. Napii-
klad Tatra 57 cena do 30000 K¢, Tatra 75 cena 31000 K¢ az 40700 K& Ze zdpist
obchodnich knih uloZenych v Technickém muzeu Tatra v Kopfivnici se dovidame,
ze firma Gebriider Stiassni zakoupila prvni viiz Tatra 11 uz v roce 1923, dale je zde
uvedena Tatra 30, prevzata v ffjnu 1929. Velmi zajimavy je rok 1936, kdy Stiassni
od Tatry zakoupili celkem $est vozii typ 57 (limuzina) a dva vozy typ 75 (kabriolet).

Priklady registra¢nich znacek zapsanych na jméno rodiny Stiassni:

P-I-21 Stiassni Rudolf, tovdrnik, Brno, Nadacni 3*

P-1-65 Stiassni Ernest, tovdrnik suknem, Brno, Nadacni 3%

P-1-84 Gebriider Stiassni, Brno, Nadacni *

31 Viz Obchodni knihy firmy Tatra. Regionalni muzeum v Kopfivnici, Technické muzeum Tatra, Archiv.

32 Soukroméa sbirka Ladislava Samohyla. Dobovy prospekt, cenik vozti Mercedes-Benz.

33 Viz Dobové prospekty Tatra. Regionalni muzeum v Kopfivnici, Technické muzeum Tatra, Archiv.

34 ACA Automobilni Geskoslovensky almanach 1921. Praha: R. Todt, 1921, s. 176.; ACA Automobilni ¢esko-
slovensky almanach 1923. Praha: R. Todt, 1923, s. 314.

35  ACA Automobilni éeskoslovensky almanach, 1921. Praha: R. Todt, 1921, s. 176.

36 Ibid.
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Greta Low-Beerova se po prvnim nevydafeném manzelstvi provdala za spo-
lumajitele textilni tovarny S. Feldhendler et Comp. Fritze Tugendhata. Greta s Frit-
zem vstoupili do déjin architektury jako stavebnici unikatniho rodinného domu
vbrnénskych Cernych Polich - vily Tugendhat. Zdjem o automobily ¢i motorismus
se ve vztahu k této rodiné nepodafilo prokazat. Z literatury je znama jedna foto-
grafie automobilu rodiny Tugendhat, jejiz original nemame k dispozici. Snimek
neni prili§ kvalitni, ale pravdépodobné je na ném zachycen automobil Fiat 509 A
i s rodinnym Soférem Gustavem Losslem. Ustné tradovanou informaci, ze rodina
Tugendhat vlastnila i vozy znacky Tatra, se po prostudovani materialu z archivu
Technického muzea Tatra v Koptivnici nepodatilo prokazat.

V roce 2016 vznikla ve spolupraci Muzea Brnénska a Technického muzea
v Brné vystava s nazvem Auta brnénskych tovdrnikii, kterd predstavila svét brnénské
podnikatelskeé elity z ponékud jiné perspektivy. Jednim z vystupt projektu je i tato
studie. Cilem bylo nastinit na piikladu tfi vybranych rodin, které byly vzajemné
propojeny rodinnymi ¢i pratelskymi vazbami, vztah brnénské elity k automobili-
smu a také zjistit, jaka auta parkovala v garazich slavnych brnénskych vil. Prameny
k této tematice bohuzel ¢asto chybi nebo jsou torzovité, ne vzdy je mozné propojit
je mezi sebou a ovérit. Hlavnim zdrojem informaci byl archiv spolku Low-Beerovy
vily ve Svitavce, kde jsou mimo jiné ulozena unikatni fotografickd alba z cest Fritze
a Ernsta Low-Beerovych v letech 1928-1935. K dohledani registra¢nich znacek
byly vyuzity fondy Moravského zemského archivu B 40 Zemsky tfad Brno a B26
Policejni feditelstvi Brno, které jsou bohuzel neuplné a také Automobilni cesko-
slovenské almanachy z let 1921-1929, dobové tematické ¢asopisy a v neposledni
fadé fondy Technického muzea Tatra v Kopfivnici.

Pokud srovname vztah jednotlivych rodin k automobiléim, Ize konstatovat,
ze Low-Beerové byli nad$enymi motoristy a propagatory automobilismu. Rodina
Stiassni byla spiSe uzivatelem automobilu jako dopravniho prostredku, ktery uleh-
Cuje zivot, a lze predpokladat, ze podobny vztah méla k automobilu i rodina Tu-
gendhat. Na zavér miizeme dodat, Ze tato tematika neni zdaleka vycerpand, v Brné
zilo mnoho dal$ich vyznamnych podnikatelskych rodin, jejichz vztah k automobi-
lismu nebyl zatim zkouman. Komplexni pohled na vztah brnénskych podnikatel-
skych elit k fenoménu automobilismu na své zpracovani zatim ceka.
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KLICOVA SLOVA:
automobilismus, Alfred Low-Beer, Fritz Low-Beer, Stiassni, Mahrisch-schlasischer Automobil-Club

Zusammenfassung

DIE AUTOMOBILE DER BRUNNER FABRIKANTEN:
LOW-BEER, STIASSNI, TUGENDHAT

Dieser Artikel stellt die Welt der Briinner Unternehmerelite aus einer etwas anderen Perspektive dar.
Briinn galt zu Beginn des 20. Jahrhunderts als eine Industrie- und Textilstadt, und nicht allein dank
dieser Voraussetzungen kam es frith mit dem Automobilsport in Kontakt. Die Familien der Briinner Fab-
rikanten Low-Beer, Stiassni und Tugendhat gehérten zu der damaligen Unternehmerelite. lhre Stellung
und ihr Prestige zeigten sie unter anderem auch durch ihre luxuriésen Wohnhauser und Automobile.
Das Ziel der Autorin war es, am Beispiel dreier ausgewahlter Familien, die entweder durch familiare
oder freundschaftliche Beziehungen miteinander verbunden waren, aufzuzeigen, welche Beziehung
die Low-Beers, Tugendhats und Stiassnis zu ihren Automobilen hatten und welche Marken in den Ga-
ragen der beriihmten Briinner Villen parkten. Die Wahl von Automobilmarke und -typ spiegelte nicht
nur die gesellschaftliche Stellung und die finanzielle Situation des Eigentiimers, sondern auch weitere
seiner Interessen wider.
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